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UNE INCITATION

FINANCIERE POUR
FAVORISER LE COVOITURAGE
Sur le trajet complet ou en
correspondance ferroviaire

UNE SERIE DE TRAVAUX VISANT A AMELIORER LA FIABILITE
ET LE CONFORT D'UTILISATION DU RESEAU FERROVIAIRE

Carole DELGA
Présidente de la Région Occitanie

LA MOBILITE PARTICIPE
A LIDEE MEME DE LIBERTE

Les bouchons sur les routes de la métropole toulousaine,
c'est toute la semaine. Cette embolie, les habitants de
la grande agglomération comme ceux des territoires
périurbains ou ruraux qui l'entourent la subissent.
Avec 7000 véhicules de plus par an, le taux de saturation
des axes routiers pourrait atteindre 160% d'ici 2030.

'Occitanie et sa capitale régionale ont une attractivité
extraordinaire qui va se poursuivre dans les 30
prochaines années. Ne tombons pas dans des approches
restrictives qui forceraient, souvent les moins aisés,
les plus éloignés, a limiter les déplacements. Je refuse
lisolement, l'assignation a un territoire comme je refuse
I'enfermement dans une classe sociale. Une majorité
croissante de Francais s'estiment laissés de coté,
empéchés, contraints. Pour faire société comme pour
s€manciper, les individus doivent avoir la possibilité d'étre
reliés, étre libre de se déplacer et de penser.

C'est ce que je propose en prenant la téte, aux cotés
du Président du Département de la Haute-Garonne,
Sébastien VINCINI, et du Président de la Métropole
de Toulouse, Jean-Luc MOUDENC, d'une candidature
aupres de I'Etat & la mise en place d'un Service Express
Régional Métropolitain (voir pages 10 et 11). Elle est
plébiscitée par 91% des habitants de la grande aire
urbaine toulousaine.

Cette ambition revét des enjeux multiples.

Enjeux sociaux. Les hausses des prix des carburants et
des frais d’entretien des véhicules pénalisent d'abord les
foyers les plus modestes et les classes moyennes.
Enjeux de santé publique et climatiques. La pollution
de l'air déclenche des affections respiratoires durables
chez 16% des enfants et est responsable, en France,
de 40 000 déces chaque année. Elle accélere le
déreglement climatique : le poids des déplacements
dans les émissions de gaz a effet de serre est de 42 %
sur l'aire d'attraction de Toulouse.

Enjeux économiques et territoriaux. Quelle entreprise
a envie de s'implanter dans un territoire mal desservi ?
Labsence d'infrastructures et de services est synonyme
d’appauvrissement pour un bassin de vie. Nous ceuvrons
au contraire pour une juste répartition des emplois et
des richesses dans 'aménagement de notre région et de
notre pays.

Mais ce n'est pas une fatalité | Nous démontrons en
Occitanie que des solutions existent. Parce que nous
avons augmenté le nombre de trains du quotidien, parce
gue nous portons des politiques tarifaires adaptées a
tous les budgets, la fréquentation du réseau ferré 1iO a
progressé de 44% en 4 ans, un record national. Avec plus
de 100000 usagers, la gratuité d'usage du train et du car
gue jai instaurée pour les 12-26 ans le mois dernier, crée
de nouvelles habitudes chez les jeunes générations.

L'étoile ferroviaire autour de Toulouse représente un
formidable maillage de voies pour organiser un "mix
de mobilités" en mesure d'irriguer tous les territoires,
y compris les plus éloignés de la ville centre. De nouvelles
opportunités se dessinent avec la troisieme ligne de métro
prévue par la Métropole pour 2028 et la LGV Toulouse-
Bordeaux en chantier dés cette année. Elle est dailleurs
indispensable pour renforcer les circulations de trains
du quotidien sur I'axe nord vers Montauban, aujourd'hui
totalement saturé.

Création de nouvelles dessertes et haltes ferroviaires,
services meétros, tramways, bus, téléphérique Tisséo,
autocars express, covoiturage, voies réservées, pistes
cyclables du Réseau Express Vélo (REV) du Département,
titre unique de transport, etc. : avec le SERM, chacun
trouvera pres de chez luile mode de déplacement adapté
a ses besoins en évitant de recourir a l'autosolisme.
Ce défi requiert un grand plan d'investissements
de la part de I'Etat, un "New Deal ferroviaire" que je
demande au gouvernement depuis 18 mois, ainsi qu'une
mobilisation collective de tous les acteurs des mobilités.
Autorité organisatrice des transports, la Région assume
cette candidature dans une logique d'aménagement du
territoire, de désenclavement, de décarbonation de nos
déplacements et de nos activités.

Je veux surtout apporter des solutions efficaces et
crédibles pour garantir a tous le droit a la mobilité et pour
préserver demain la qualité de vie dans la métropole
toulousaine, en Occitanie et pour notre pays.



PROGRAMME'

1*s Rencontres Mobilités urbaines et territoires.

Espace Charles de Gaulle.

Rencontres et table ronde animées par Gilles DANSART,
Journaliste spécialiste des transports et Rédacteur en chef de Mobilettre.

Enquéte sur les transports
présentée par Frédéric DABI, Directeur opinion de I'lFOP.

EN PRESENCE DE

 Pierre-André DURAND
Préfet de la région Occitanie, Préfet de la Haute-Garonne

« Sébastien VINCINI
Président du Conseil Départemental de la Haute-Garonne

« Jean-Luc MOUDENC
Maire de Toulouse, Président de Toulouse Métropole

14h20 —— 13h50 —— 13h30

14h30

15h15

17h

RES

RENCONTRES ,

MOBILITES

Accueil café

URBAINES & TERRITOIRES

OUVERTURE par Carole DELGA, Présidente de la Région Occitanie

PRESENTATION DE LA LOI SERM (SERVICES EXPRESS REGIONAUX
METROPOLITAINS) ET DES ENGAGEMENTS DE LETAT

* Pierre-André DURAND, Préfet de la région Occitanie,
Préfet de la Haute-Garonne

ETAT DES LIEUX DES MOBILITES URBAINES, PERI-URBAINES
ET RURALES

» Gilles DANSART, Journaliste spécialiste des transports
et Rédacteur en chef de Mobilettre.
+ Frédéric DABI, Directeur opinion de I'lFOP
« Jean-Pierre WOLFF, Professeur d'université Toulouse Jean-Jaurés

TABLE RONDE : QUELLE CANDIDATURE POUR LE SERM
DE LETOILE TOULOUSAINE ?

» Carole DELGA, Présidente de la Région Occitanie

+ Sébastien VINCINI, Président du Conseil Départemental
de la Haute-Garonne

+ Jean-Luc MOUDENC, Maire de Toulouse, Président de la Métropole

« Marie-Ange DEBON, Présidente de Keolis et de I'Union des
Transports Publics et ferroviaires

+ Benoit LANUSSE, Président de I'association Rallumons I'étoile

+ Catherine TREVET, Directrice régionale de SNCF Réseau

Témoignage vidéo de Frangoise ROSSIGNOL, Présidente du Club des Villes
cyclables et questions de la salle (30 min)

Fin des échanges
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UNE METROPOLE
AUX ROUTES SATUREES

Chague année, laire urbaine de Toulouse
accueille pres de 20 000 nouveaux habitants.
Elle a doublé sa population en 40 ans et compte
désormais plus de 1,5 millions dhabitants.
Conséquence : avec 7000 veéhicules de plus
par an, 4,5 millions de déplacements par jour,
les routes saturent. Les habitants passent des
millions d'heures dans les bouchons, les temps
de parcours quotidien augmentent chaque
année : un automobiliste sur le périphérique a
perdu en 2023 71 heures, contre 53h en 2022,
pour un surcodt moyen estimé a 185€, d'apres la
derniére étude TomTom (janvier 2024).

Cette congestion du trafic au
quotidien devient aussi un
enjeu majeur de santé publique.

La concentration de NO, se révele en effet 2
fois supérieure au taux autorisé a proximité
immédiate du périphérique toulousain et des
axes qui lui sont raccordés.

La pollution atmosphérique ne connait pas de
limites administratives. La congestion du trafic
dégrade la qualité de l'air et aussi la qualité de
vie. Les habitants de l'aire urbaine adaptent déja
leurs comportements et plébiscitent les services
liO, au point que les trains sont désormais saturés
en heure de pointe et il est désormais impossible
d'augmenter leur fréquence, compte tenu des
limites de l'infrastructure ferroviaire.

Au vu des perspectives démographiques et
economiques de la métropole de Toulouse,
il faudra construire au moins 72 000 nouveaux
logements et 'augmentation des déplacements
va se poursuivre. Les projets de mobilité en cours
ou déja lancés ne suffiront pas. Sirien ne change,
la surfréquentation des axes routiers sera de
160% dés 2030.

SANS EVOLUTION,

LA SURFREQUENTATION
DES AXES ROUTIERS
SERA DE

160 %
EN 2030

€
42%

LE POIDS DES
DEPLACEMENTS DANS
LES EMISSIONS DE GAZ

A EFFET DE SERRE

SUR L’AIRE D’ATTRACTION
DE TOULOUSE

ENQUETE DE MOBILITE SUR
LA GRANDE AIRE TOULOUSAINE

Sondage exclusif IFOP/Région Occitanie

1 009 personnes - agées de 18 ans et plus
- interrogées du 12 au 18 janvier 2024,
principalement dans le département de la
Haute Garonne, mais aussi dans les bassins
proches de l'Ariege, de I'Aude, du Gers, du
Tarn et de Tarn-et-Garonne.

DES MOBILITES PLUS
PERFORMANTES, UNE EXIGENCE
FORTE DE NOS CONCITOYENS

Les déplacements sont bel et bien au coeur des
preoccupations de la population. Cest logique :
82% se déplacent vers Toulouse ou a l'intérieur
de ce vaste espace désormais peuplé par 1,5
millions d'habitants. lls considérent a plus de 63%
que demain, on devra se déplacer davantage, et
seuls 31% pensent que la voiture reste le mode de
transport idéal (guére plus en milieu rural : 37%).
lls revendiquent d'ailleurs au fil du questionnaire la
mobilité comme une liberté. Mais elle est a leurs
yeux entravée : 56% estiment qu'ils perdent trop de
temps dans leur voiture pourleurs déplacements du
quotidien. 42% sont préts arenoncer a l'automobile
(ou a la moto) s'ils rencontrent une offre adaptée
a leur besoin. Pour 38% des personnes sondées,
elle n'est pas au rendez-vous.

Certes 62% des personnes interrogées se disent
satisfaites des transports en commun en
Occitanie. Mais 51% renoncent régulierement
a les utiliser parce qu'ils les trouvent trop
longs, compliqués, pas assez reguliers, pas
assez ponctuels. Des utilisateurs quotidiens du
transport en commun (26%) nous disent que ces
déplacements collectifs doivent étre améliorés
par rapport a la situation actuelle. Développer des
réseaux, imaginer un titre unique de transport
demandé par 91% des personnes interrogées,
apporter des solutions adaptées, faciliter la
circulation a pied et a vélo : les voies sont tracées.

Nous pouvons compter sur ladhésion de la
population : ils sont 91% a plébisciter un projet de
Service Express Régional Métropolitain (SERM) pour
mieux connecter les banlieues et les zones rurales
alaville centre, permettre a tous de bénéficier d'une
offre de mobilité rapide et plus efficace.

PRES DE
40MIN

C’EST LE TEMPS MOYEN
DE TRAJET PAR JOUR
EXPRIME PAR

LES REPONDANTS

AU SONDAGE.

ENVIE DE VELO

La « petite reine » regnera de nouveau sur les
villes: c’est I'opinion de 72% des personnes
interrogées, estimant qu’a I'horizon 2030,

les déplacements a vélo dépasseront
ceux des véhicules motorisés dans les
centres urbains. S'ils avaient le choix, 31%
utiliseraient un vélo pour leurs trajets du
quotidien. Lhabitude s'installe et progresse
puisque 13% des personnes sondées par
I'IFOP choisissent déja la bicyclette dans
I'aire urbaine toulousaine.

1%

PLEBISCITENT UN SERVICE
EXPRESS REGIONAL
METROPOLITAIN (SERM)

S



DEFINITION ET OBJECTIFS DU SERM
DES BENEFICES ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX

QUI FONT CONSENSUS

LE SERVICE EXPRESS REGIONAL
METROPOLITAIN, UNE REPONSE
MULTIMODALE

Le Service Express Régional Métropolitain (SERM)
propose une offre multimodale de services en
transports en commun publics. Elle s‘appuie
prioritairement sur le renforcement de la desserte
ferroviaire, mais elle englobe également une offre
de métros, de bus Tisséo, de cars express a haut
niveau de services et des réseaux cyclables. Les
SERM permettront le déploiement de nouveaux
services, déquipements multimodaux comme les
péles d'échanges ou les aires de covoiturage.

Le SERM a pour objectif daméliorer la qualité
des transports du quotidien, notamment par des
dessertes plus fréquentes et plus fiables entre
centres urbains et territoires périurbains et ruraux.
Il doit proposer une alternative crédible a la voiture
individuelle afin de décarboner les mobilités du
quotidien.

Linstauration d'un billet unique est une piste a
explorer pour permettre a l'usager de combiner
différents modes de transports collectifs publics
(train et bus par exemple) dans le périmétre d’un
SERM. En matiere de mobilités il est indispensable
de penser l'usage et d'encourager la continuité des
transports publics, indépendamment de ['autorité
compétente.

Le succes du futur SERM réside sans aucun doute
dans sacapacité aadditionnerles forces desréseaux
ferroviaires, du métro, des cars, du covoiturage ou
encore du vélo, pour offrir une palette de transports
a méme de réduire les déplacements individuels en
voiture sur 'ensemble de l'aire urbaine toulousaine.

Les outils numériques sur smartphone permettront
d’acheter aisément un billet, de consulter le trafic en
temps réel, de prévoir son itinéraire, ou encore de
savoir ou garer son veélo.

Ce projet imaginé a I'échelle de la vaste aire urbaine
de Toulouse apporte des solutions collectives tout
en prenant en compte les spécificités territoriales.

CE QUE PRECISE LA LOI
(DU 27 DECEMBRE 2023)

A l'article 1, il est précisé que les SERM « font l'objet
d'uneconcertationentrel'Etat, laRégion, les autorités
organisatrices de la mobilité, les départements et,
le cas écheant, les gestionnaires d'autoroutes et de
voies routieres express du périmeétre concerneé ».

Il est a noter que le statut de SERM « est conféré
par arrété du ministre chargé des transports sur
la base d'une proposition conjointe de la Région et
des autorités compétentes pour l'organisation de la
mobilité contribuant au financement de ce service ».

Larticle 3 de la loi précise que pour la mise en
ceuvre du SERM, « les collectivités territoriales,
les établissements publics, les sociéteés, les
groupements... constituent un groupement d'intérét
public ».

Al'article 4, la loi modifie le statut de la SGP (Société
du Grand Paris renommée Societé des Grands
Projets) afin qu'elle puisse participer a I'élaboration
des projets SERM et surtout quelle puisse étre
désignée « maitre d'ouvrage des infrastructures de
transport nécessaires a la mise en ceuvre des SERM.

A noter enfin que l'article 10 prévoit une « conférence
nationale des financements des SERM organisée
avant le 30 juin 2024, afin de débattre des solutions
a mettre en ceuvre pour assurer un financement
pérenne des dépenses dinvestissement et de
fonctionnement de ces services ». Les Régions y
seront représentees.

10
ANS

C’EST

LE DELAI
PREVU

PAR LA LOI
POUR LA MISE
EN PLACE

DE 10 SERM

=




DU SERM D'ICI
2032

DANS LE DETAIL

+19 %

+ 7 trains/jour
branche Auterive a 5 ans

+16 %

+ 10 trains/jour
branche Muret a 5 ans

+26 %

+10 trains/jour
branche Villefranche-de-Lauragais
a 5ans

+14 %

+10 trains/jour
branche Saint-Sulpice a 5 ans

+62%

+50 trains/jour
branche LIsle-Jourdain a 6 ans

+59 %

+34 trains/jour
branche Montauban a 8 ans

La mise en place de ce projet s’articule autour
de trois grands priorités destinés a améliorer
et décarboner les mobilités du quotidien sur
I'ensemble de l'aire urbaine toulousaine.

LE RENFORCEMENT
DE LA DESSERTE FERROVIAIRE

Point névralgique du dispositif, le réseau ferroviaire
apporte une réponse majeure a une demande
croissante de mobilités décarbonées.

Les deux lignes de métro existantes et la troisieme,
prévue pour 2028, représentent un socle évident sur
lequel s'appuyer. Néanmoins, il apparait nécessaire
d'actionner dautres leviers pour que [étoile
ferroviaire toulousaine devienne |épine dorsale du
systeme de transports en commun.

Comment ? En créant des interconnexions avec le
métro, via des liaisons continues entre Toulouse
et sa périphérie.

Pour cela, le Service Express Régional Métropolitain
(SERM) a pour ambition de mettre en place :

* Un complément d'offres avec un train toutes les
10 minutes aux heures de pointe.

* Un élargissement des plages horaires, pour
garantir une utilisation tout au long de la journée
de 5 heures a 23 heures.

* La création de nouvelles haltes sur les lignes
déja existantes, pour assurer une couverture plus
importante du service sur le territoire.

A I'évidence, cette ambition prendra tout son sens a
la condition de mettre a la disposition des usagers
des infrastructures capables de supporter un trafic
plus important. Lobjectif, c’est d’avoir 121 trains
supplémentaires d'ici fin 2032, soit un total de
468 trains quotidiens.

Des aménagements sont donc nécessaires pour
doubler des voies et renforcer la fréquence mais
aussi la régularité de l'offre. Par ailleurs, le SERM
toulousain prévoit la création de gares terminus aux
bornes de laire urbaine toulousaine et de points
d’interconnexion systématique avec le réseau
de métro : cette double évolution permettra de
renforcer considérablement les fréquences la ou
les besoins de mobilité ont le plus évolué.

_I:Il:lé
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+121
TRAINS/JOUR

+35%

C'EST LE NOMBRE DE LIAISONS
SUPPLEMENTAIRES D'ICI 2032,
SOIT UN TOTAL DE 468 TRAINS.

L’AMELIORATION DE
LA DESSERTE PAR AUTOCAR

De nombreuses communes de laire urbaine
toulousaine et au-dela ne sont pas directement
desservies par le réseau ferroviaire. Aussi, la Région
Occitanie souhaite également faciliter dans le
cadre du SERM la circulation des autocars sur les
grands axes routiers.

Le principe est donc d'une part, d’expérimenter des
voies dédiées aux autocars et au covoiturage sur
certains de ces axes, et d'autre part d'aménager des
nouveaux itinéraires et de proposer des navettes
de rabattement vers les haltes ferroviaires du
SERM.

Il convient, dans un premier temps, de s'appuyer sur
I'existant pour :

» Augmenter la fréquence des autocars liO.

* Prolonger des secteurs en site propre et en créer
de nouveaux : proposer des voies réserveées aux
cars.

* Mettre en place une nouvelle offre de cars a haut
niveau de service (haute fréquence et ponctualité)

A ce dispositif, peut s'ajouter, en partenariat avec
l'opérateur Tisséo, la création de lignes de bus
supplémentaires a destination des habitants qui
résident dans les zones les moins bien desservies.
Cela encouragerait lacces a laire urbaine
toulousaine grace aux transports en commun,
avec notamment des liaisons directes vers les trois
lignes de métro.

RA
K N

LE DEVELOPPEMENT DES POLES
D’ECHANGES MULTIMODAUX
(PEM)

L'objectif ultime du Service Express Régional
Métropolitain (SERM) est de donner la possibilité a
chacun deréaliser l'intégralité de ses déplacements
en se limitant, au mieux, de la voiture individuelle.

La Région Occitanie transforme les gares en Poles
d’Echanges Multimodaux (PEM). Autrement dit
d'installer des équipements et des services visant
a rabattre les utilisateurs vers le réseau ferroviaire
de maniere plus efficace.

Ainsi, 'acces a ces pdles stratégiques serait rendu
possible par l'usage du covoiturage, de lignes
dautocars liO et méme du vélo : le Réseau Express
Vélo (REV), porté par le Conseil Départemental de
la Haute-Garonne, encourage et facilite ce mode de
transport doux vers les gares y compris en zones
urbaines. Ces solutions alternatives completent
efficacement le SERM.

Les travaux pour une meilleure accessibilité des
PEM, notamment pour les personnes en situation
de handicap, seront poursuivis.
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DE NOUVEAUX SERVICES

Les ambitions

D Des fréquences
renforcées
(un train toutes les
10 minutes en heure
de pointe)

Une offre tout au
oo long de la journée
°%(«?) de 5h a 23h

il

Une complémentarité
renforcée avec le
covoiturage et le vélo

==
178 TRAINS/JOUR EN 2040

130 TRAINS/JOUR EN 2032
80 TRAINS/JOUR EN 2024

L'Isle-Jourdain

=

121 TRAINS/JOUR EN 2040

72 TRAINS/JOUR EN 2032
62 TRAINS/JOUR EN 2024

Carbonne ‘

COUT GLOBAL DU SERM

INVESTISSEMENT

Infrastructures : 3,632 milliards €,
dont 348 millions d'€ pour
la désaturation de Matabiau

Matériels roulants : 492 millions €

FONCTIONNEMENT

Circulation des trains :
113 millions €/an

‘ Montauban
"

+. Montauban TGV

*
*

Castelnau-d'Estrétefonds

===

126 TRAINS/JOUR EN 2040

92 TRAINS/JOUR EN 2032
58 TRAINS/JOUR EN 2024

St-Sulpice
St-Jory

Montastruc-la-Conseillére ‘.“

Lespinasse *

Gragnague
Fenouillet-St-Alban

=
145 TRAINS/JOUR EN 2040

Rouffiac
Lacourtensourt

81 TRAINS/JOUR EN 2032
71 TRAINS/JOUR EN 2024

Lalande-Eglise

La Cadéne

Escalquens O

Roques Pinsaguel

Pins-Justaret

Montl R
Labarthe-sur-Léze ontlaur

\ Baziege ,
‘e

Venerque-le-Vernet »
=3
119 TRAINS/JOUR EN 2040
Auterive 44 TRAINS/JOUR EN 2032
37 TRAINS/JOUR EN 2024

Liaisons ferroviaires SERM & venir : . Terminus partiels

mmm  Branche Ouest ‘ Terminus du SERM
mmm  Branche Nord o Gares/haltes existantes

mmm  Branche Est Nouvelles gares/haltes ferroviaires
Lignes de métro A, Bet C

Interconnexions SERM/métro

@

mmm  Branche Sud
Voies réservées pour les cars

et les covoiturages sur autoroutes
et voies rapides

Liaisons ferroviaires entre

""" les terminus partiels et définitifs

QUELS TRAVAUX POUR LE SERM ?

AXE NORD : 2031 PHASE 1, 2040 PHASE 2

Interconnexion métro
e Création de |'avant-gare de La Vache -
Route de Launaguet

Aménagements sur les gares existantes
* Réaménagements sur toutes les gares situées entre
Castelnau-d’Estrétefonds et Toulouse

Des voies nouvelles
* Mise a 4 voies sur 19 km et connexion avec la future LGV

Des nouvelles haltes
¢ Création des haltes de Fenouillet - St-Alban,
Lalande-Eglise et Lespinasse

Travaux : 920 millions d'€
Matériel roulant : 180 millions €
Fonctionnement : 34 millions €/an

AXE OUEST : 2028 PHASE 1, 2040 PHASE 2

Interconnexion métro
¢ 2 interconnexions métro au niveau de Colomiers
et Arénes

Aménagements sur les gares existantes

* Aménagements des gares entre Toulouse
et Brax-Léguevin

* Aménagement de terminus sur les gares Brax,
L'lsle-Jourdain et St-Cyprien (Arenes)

Des voies nouvelles

* Doublements des voies

e Création de voies d'évitement dynamiques au niveau
de Mérenvielle

Travaux : 415 millions d'€
Matériel roulant : 108 millions €
Fonctionnement : 17 millions €/an

Interconnexion métro
Création de I'avant-gare de Labége-La Cadéne

Aménagements sur les gares existantes
Aménagements en gare d’'Escalquens, Montlaur
et Villenouvelle (nouvelles voies a quais)
Aménagement de terminus sur la gare de Villefranche-
de-Lauragais

Des voies nouvelles
Construction d’une, voire deux voies nouvelles
sur la section Labége - Villefranche-de-Lauragais

AXE EST : 2040

Interconnexion métro
 Création de |'avant-gare de Balma |'Union

Aménagements sur les gares existantes
* Aménagements en gare de Montastruc et St-Sulpice

Des voies nouvelles

¢ Construction d'une voie nouvelle entre Campmas,
Gragnague et Montastruc

* Bifurcation au niveau de St-Sulpice

Des nouvelles haltes
* Création de la halte de Rouffiac

Travaux : 364 millions d'€
Matériel roulant : 84 millions €
Fonctionnement : 16 millions €/an

AXE TRONC COMMUN SUD : 2040

Interconnexion métro

e Création de l'avant-gare de Niel en interconnexion
métro et aménagement d'une bifurcation dénivelée
au niveau de Portet-sur-Garonne

Des nouvelles haltes
* Gare nouvelle a Oncopéle

Aménagements sur les gares existantes
Aménagements en gare de Muret et Carbonne
(nouvelles voies a quais)

Des voies nouvelles
Construction d'une 3*™ voie ferroviaire entre Le Fauga
et Carbonne

Des nouvelles haltes
Création de la halte de Roques

AXE SUD : 2040

Aménagements sur les gares existantes
¢ Aménagement de terminus sur les gares de Venerque
et d’'Auterive

Des voies nouvelles
¢ Construction d'une nouvelle voie au niveau de Pinsaguel
et sur la section Pins-Justaret - Venerque

Des nouvelles haltes
¢ Création des haltes de Labarthe-sur-Léze, Pinsaguel

Travaux : 725 millions d'€
Matériel roulant : 72 millions €
Fonctionnement : 31 millions €/an
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Président du Conseil
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a hauteur de 201 M€ et de la Ligne a Grande
Vitesse (LGV) Toulouse-Paris pour 534,3 ME,
la création de 100 km de Réseaux Express Vélo
(REV) et de 3 000 places de covoiturage.




LES PREMIERES
ETAPES
DES TRAVAUX

Parce que la mise en place de ce projet nécessite
des aménagements spécifiques et d'envergure, il est
nécessaire d'avancer pas a pas dans I'élaboration
de ce dispositif, via des échéances a court, moyen
et long terme.

Sur le volet ferroviaire, le complément d'offres visant
a augmenter la fréquence des trains en heure
creuse serait soumis, dans un premier temps, a une
phase d'expérimentation courant 2025.

Surl'axe Nord,le développement de l'offre seravisible
dans le cadre des aménagements ferroviaires et de
la livraison de la LGV Toulouse-Bordeaux, effectives
courant 2031.

Ce projet permettra de réaliser une premiere étape
du SERM a léchelle de laire urbaine resserrée
(Toulouse-Castelnau-d’Estrétefonds, sur laxe
Toulouse-Montauban). Les travaux sur l'axe
Colomiers-Brax seront, quant a eux, livrés en
2028 pour un renforcement des dessertes.

Pour le volet routier, des voies réservées aux
autocars et au covoiturage seront expérimentées.

Le développement des équipements et services
de rabattement continueront a progresser avec
I'évolution du réseau autocar liO et du Réseau
Express Vélo (REV).

2028

* Fin des travaux ferroviaires axe
Colomiers-Brax

* Mise en service Halle des
transports Toulouse

* Mise en service Péle d’Echange
Multimodal (PEM) Colomiers et
de Montaudran

* Mise en service Péle d’Echange
Multimodal (PEM) Labege-La
Cadéne

2031

e Arrivée LGV Toulouse -
Bordeaux

* Mise en service aménagements
ferroviaires au Nord de
Toulouse : axe Toulouse
Montauban

* Péle d’Echange Multimodal
(PEM) La Vache

-

CALENDRIER DE CANDIDATURE DU SERM

La concrétisation de ce saut qualitatif des mobilités sur l'aire urbaine toulousaine requiert une collaboration
étroite et une mise en commun des compétences de I'Etat, des collectivités, des Etablissements Publics de
Coopération Intercommunale (EPCI) ainsi que des entreprises et établissements publiques nationaux (SGP,
SNCF) comme locaux (Tisséo). Au vu de l'urgence de la situation, des enjeux financiers et de la complexité
technique des opérations a conduire, un resserrement de ces liens entre partenaires au sein d’une gouvernance

commune est indispensable.

® Créer une structure de portage
des investissements pour bénéficier
de ressources nouvelles

Une structure nouvelle pour porter les
infrastructures de demain : la démarche de
coordination des compétences déployée dans
le cadre des Etudes Multimodales doit étre
complétée d’'une stratégie d'investissement
coordonnée. A cet égard, il est proposé en
partenariat étroit avec I'Etat de rassembler
les collectivités partenaires dans une
structure unique dédiée au financement des
infrastructures.

24 JANVIER 2024
Déclaration d'intentation aupres
du gouvernement en faveur du SERM,
portée par la Région Occitanie,
le Département de la Haute-Garonne
et la Métropole deToulouse

FIN DU 1ER TRIMESTRE 2024
Premiére proposition conjointe de dossier de candidature
de la Région Occitanie et des Autorités compétentes

CALENDRIER DE CANDIDATURE POUR OBTENIR LE STATUT DE SERM

MAI/JUIN 2024
Dépot officielle de
la candidature
du SERM Toulousain

* Créer une structure de coopération
assumant un role de coordination des
Autorités Organisatrices sur le périmeétre

de l'aire urbaine toulousaine

Une structure commune permettra de rassembler
les intéréts, les compétences et les financements
nécessaires aux nouvelles mobilités du SERM.

* Apporter les ressources nécessaires au
financement de ces nouveaux équipements
et services

Le développement des nouvelles infrastructures
et le colt de fonctionnement du SERM sont

hors de portée pour les seuls budgets des
collectivités territoriales. Une contribution de
I'Etat en investissement & hauteur des besoins

est indispensable, ainsi qu'une levée de ressources
fiscales dédiées et adaptées.

FIN 2024
Arrété du Ministre
en charge des transports
Obtention du statut
de SERM

; : :

AVANT LE 30/06/2024
Conférence nationale
de financement des SERM

FORMALISATION D'UN DOSSIER DE CANDIDATURE AVEC GOUVERNANCE, PLAN DE FINANCEMENT
(INVESTISSEMENT/FONCTIONNEMENT) ET INTEROPERABILITE DES SERVICES D'INFORMATION VOYAGEURS ET BILLETTIQUE

CONVE’NTION A CONCLURE POUR 10 ANS ENTRE LE GROUPEMENT CONSTITUE,
LETAT ET LES AUTORITES ORGANISATRICES DE LA MOBILITE
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